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А ннотац ия: в настоящее время состояние аварийности на автомобильном транс-
порте остается одной из острейших социально-экономических проблем страны, и ока-
зывает существенное влияние на обеспечение экономической безопасности Российской 
Федерации. В статье рассмотрен программно-целевой метод как основа государственного 
управления в области дорожного движения. Изучены программные документы стратеги-
ческого планирования, обеспечивающие реализацию Стратегии национальной безопасно-
сти Российской Федерации. Проведен анализ реализации мероприятий Федеральной целе-
вой программы «Повышение безопасности дорожного движения в 2013—2020 гг.» и сделан 
вывод о том, что программно-целевой метод является эффективным, а его применение 
позволило коренным образом изменить ситуацию с аварийностью в сторону улучшения 
ее показателей в Российской Федерации и в Воронежской области и обеспечило возмож-
ность пролонгированного планирования в области обеспечения безопасности дорожного 
движения и экономической безопасности государства в целом. Предложены направления 
совершенствования профессиональной подготовки водителей транспортных средств. 
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Введение 
В последние десятилетия в Российской 

Федерации произошли серьезные измене-
ния в подходах к планированию и проведе-
нию мероприятий по профилактике ДТП, 
внедряются новые формы работы всех зве-
ньев системы обеспечения безопасности 
дорожного движения, происходит концен-
трация ресурсов на наиболее значимых на-
правлениях [11].

До начала 2000 гг. в России недоста-
точно использовался мировой опыт в об-
ласти безопасности дорожного движе-
ния. Система обеспечения безопасности 
дорожного движения формировалась без 
применения программно-целевого метода 
и характеризовалась недостаточной ком-
плексностью и отсутствием эффективного 
механизма координации действий органов 
власти и управления. Программно-целе-
вой метод в качестве основы государствен-
ного управления в области обеспечения 
безопасности дорожного движения явля-
ется на сегодняшний день наиболее пред-
почтительным инструментом управления, 
поскольку позволяет существенно повы-
сить эффективность деятельности орга-
нов государственной власти по данному 
направлению [9]. 

Системный подход включает в себя 
разработку целевых показателей, при-
менение системных и обоснованных мер, 
направленных на предотвращение до-
рожно-транспортных происшествий (да-
лее — ДТП) и снижение тяжести их по-
следствий, а также повышение качества 
оказания медицинской помощи после 
ДТП. При программно-целевом методе, 
наряду с законодательными мерами, ста-
ли широко применяться и другие формы 
работы, нацеленные на достижение ко-
нечного результата, такие, как: развитие 
комплексной системы безопасности на ав-
томобильных дорогах, совершенствование 
профессиональной подготовки водителей, 
применение специальных средств видео-
фиксации Правил дорожного движения 
(далее — ПДД), введение налоговых сти-
мулов, технические предписания и регла-
менты, современные информационные си-
стемы и базы данных по ДТП, изучение 
причин и условий возникновения ДТП на-
учным сообществом и независимыми экс-
пертами.

Программно‑целевой  метод  как  ос-
нова  государственного  управления 
в области обеспечения безопасности до-
рожного движения

Довольно широкое отражение вопросы 
обеспечения безопасности дорожного дви-
жения находят в программных документах, 
именуемых документами стратегического 
планирования. В «Стратегии националь-
ной безопасности Российской Федерации», 
утвержденной Указом Президент Россий-
ской Федерации от 31.12. 2015 г. № 683 ука-
зана задача повышения качества дорожно-
го строительства [4].

Документом стратегического планиро-
вания, в котором задача обеспечения безо-
пасности дорожного движения определена 
в числе приоритетных, является «Концеп-
ция долгосрочного социально-экономиче-
ского развития Российской Федерации на 
период до 2020 года», утвержденная распо-
ряжением Правительства Российской Фе-
дерации от 17.11.2008 г. № 1662-р [7]. В ее 
тексте, в числе осуществления мероприя-
тий по реализации государственной демо-
графической политики указана такая, как 
«снижение смертности и травматизма в ре-
зультате дорожно-транспортных происше-
ствий (за счет повышения качества дорож-
ной инфраструктуры, дисциплины на до-
рогах, организации дорожного движения, 
повышения качества и оперативности ме-
дицинской помощи пострадавшим) и дру-
гих внешних причин».

Данная задача указана и в разделе, по-
священном развитию конкурентных преи-
муществ в транспортной инфраструктуре — 
как элемента обеспечения комплексной 
безопасности и устойчивости функциони-
рования транспортной системы.

Следующим документом стратегическо-
го планирования, в котором вопросы обе-
спечения безопасности дорожного движе-
ния отражены вполне конкретно, являет-
ся «Концепция общественной безопасности 
в Российской Федерации», утвержден-
ная Президентом Российской Федерации 
14.11.2013 г. № Пр-2685 [3]. Среди задач обе-
спечения общественной безопасности ука-
заны следующие:

1) повышение безопасности дорожно-
го движения, сокращение количества до-
рожно-транспортных происшествий, вле-
кущих причинение вреда жизни и здо-
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ровью граждан, снижение тяжести их 
последствий;

2) профилактика дорожно-транспорт-
ных происшествий, преступлений и иных 
правонарушений на транспорте.

Выглядит естественным, что данные 
нормы должны найти отражение в конкрет-
ных программных документах, посредством 
которых государство повышает качествен-
ные характеристики определенной деятель-
ности. К числу таких программных доку-
ментов следует отнести Федеральную целе-
вую программу «Повышение безопасности 
дорожного движения в 2013—2020 годах», 
утвержденную постановлением Правитель-
ства Российской Федерации от 03.10.2013 г. 
№ 864 [6]. Следует отметить, что данная Фе-
деральная программа является второй по 
счету — первая была утверждена постанов-
лением Правительства Российской Федера-
ции от 20.02.2006 г. № 100 [5].

Как представляется, данные акты сле-
дует рассматривать в определенной вза-
имосвязи, однако, прежде всего, следует 
дать характеристику Федеральной целе-
вой программе, как правовому акту, в це-
лом. После принятия Федерального зако-
на от 28.06.2014 г. № 172-ФЗ «О стратегиче-
ском планировании», который упорядочил 
понятийный аппарат и классификацию 
программных документов, вышеуказан-
ные программы теперь относятся к кате-
гории документов стратегического пла-
нирования, а сами документы стратеги-
ческого планирования определяются как 
«документированная информация, разра-
батываемая, рассматриваемая и утвержда-
емая (одобряемая) органами государствен-
ной власти Российской Федерации, орга-
нами государственной власти субъектов 
Российской Федерации, органами местно-
го самоуправления и иными участниками 
стратегического планирования» [2]. Дан-
ные программы классифицируются в ка-
честве отраслевых документов стратегиче-
ского планирования.

Ценность программно-целевого подхо-
да заключается в том, что для планирова-
ния выбирается какое-то особо значимое 
направление. На государственном уровне 
значимость функции обеспечения безопас-
ности дорожного движения подтверждается 
наличием пролонгированного планирова-
ния, где особое внимание следует уделить 

вопросам организационного характера 
и обеспечения ресурсами. 

По итогам выполнения мероприятий 
в рамках Федеральной целевой програм-
мы программно-целевой метод представля-
ется крайне эффективным, а его примене-
ние позволило коренным образом изменить 
ситуацию с аварийностью в стране в сторо-
ну улучшения ее показателей. 

Итогом ее реализации на территории 
Российской Федерации стало уменьшение 
на 18,9 процента числа погибших в ДТП, 
в абсолютных цифрах произошло сниже-
ние с 34 506 до 27 991 погибших за послед-
ние 7 лет. Также произошло сокращение тя-
жести последствий ДТП на 19 процентов, 
социальный и транспортный риски — на 
17,6 процента и 41 процент соответственно. 
За эти годы удалось сохранить жизнь более 
35 тыс. граждан [13].

В последнее время на территории Во-
ронежской области реализуется государ-
ственная программа «Обеспечение обще-
ственного порядка и противодействия пре-
ступности» на период 2014—2020 годы, 
утвержденная постановлением Прави-
тельства Воронежской области от 31 дека-
бря 2013г. № 1205 [8].

В данную программу включены пять 
подпрограмм, одна из которых — «По-
вышение безопасности дорожного дви-
жения в Воронежской области на пери-
од 2014— 2020 годы» (подпрограмма № 1) 
с общим объемом финансирования 3 млрд 
9 млн 320 тыс. руб.

Целями и задачами подпрограммы яв-
ляется создание безопасных условий пе-
редвижения транспортных средств и пе-
шеходов на дорогах Воронежской области, 
сокращение смертности от дорожно-транс-
портных происшествий к 2020 году на 25 % 
в сравнении с 2010 годом и сокращение ко-
личества ДТП с пострадавшими на 15 %. 
Кроме того, ожидаемыми конечными ре-
зультатами являются: сокращение соци-
ального риска на 16,3 %; сокращение транс-
портного риска на 23,4 %; снижение тяжести 
последствий на 7 %; снижение аварийности 
в области до среднероссийских показателей.

Ситуация с дорожно-транспортным 
травматизмом в Воронежской области, как 
и в стране в целом, остается сложной. Она 
в первую очередь обусловлена нарушени-
ями участниками дорожного движения 
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ПДД, состоянием транспортной и дорож-
ной инфраструктуры, техническим состоя-
нием автомобильного транспорта.

Данная ситуация представляет реаль-
ную опасность национальной безопасности 
страны и ухудшает ее демографическую си-
туацию. С 2010 года в стране количество по-
гибших в ДТП составило 315 тысяч человек, 
раненых — более 2 млн, социально-эконо-
мический ущерб оценивается около 1 трлн 
рублей в год. 

В 2019 году в Воронежской области 
в рамках реализации мероприятий под-
программы выделено более 406 млн руб. 
средств областного бюджета на развитие си-
стемы предупреждения опасного поведения 
участников дорожного движения, обеспече-
ние безопасности детей, участвующих в до-
рожном движении, содержание и развитие 
системы фотовидеофиксации администра-
тивных правонарушений, развитие систе-
мы организации дорожного движения, по-
вышение безопасности пешеходов. 

Высокие темпы роста автомобильно-
го парка страны создают дополнительные 
предпосылки ухудшения обстановки на до-
рогах. По данным МИАС по состоянию на 
01.01.2019 г. величина общего автотран-
спортного парка в РФ составила 54,8 млн 
един6иц, из которых 47,4 млн составляют 
легковые автомобили, 6,5 млн грузовые ав-
томобили [12]. В последнее время ежегод-
ный прирост автопарка осуществляется 
в основном за счет его пополнения легковы-
ми автомобилями. Если в конце 90-х на ты-
сячу россиян приходилось немногим более 
100 автомобилей, то к 2018 году их количе-
ство возросло и составило 315. Россия всту-
пила в так называемую стадию «взрывного 
роста», которая будет продолжаться до до-
стижения уровня «насыщения» — пример-
но 400—500 автомобилей на 1000 человек. 
Эта стадия обычно характеризуется ослож-
нением обстановки с обеспечением безопас-
ности дорожного движения, ростом коли-
чества дорожно-транспортных происше-
ствий. Как показывает анализ динамики 
дорожной аварийности в зарубежных стра-
нах, увеличение количества транспортных 
средств в стране неизбежно ведет к росту 
дорожно-транспортного травматизма. 

Оценивая количественные характери-
стики автопарка в Воронежской области, 
необходимо отметить, что н составляет око-

ло 1 млн единиц и его количество за по-
следние пять лет увеличилось на 10 %, при 
этом протяженность дорог осталась практи-
чески на прежнем уровне. 

В последние годы наиболее остро обо-
значилось отставание дорожного стро-
ительства от роста парка автомобилей, 
особенно в городах, где пропускная спо-
собность улично-дорожной сети не соот-
ветствует существующей интенсивности 
движения. Основные магистрали пере-
гружены в 2—3 раза, а плотность транс-
портных потоков из года в год продолжа-
ет расти.

В 2018 году насчитывалось 94 места кон-
центрации ДТП. Из них: на федеральных 
автодорогах — 18, на региональных доро-
гах — 10, в г. Воронеже — 66. 

В соответствии с требованиями ч. 4 
ст. 6 Федерального закона от 10.12.1995 г. 
№ 196-ФЗ органы местного самоуправле-
ния ежегодно утверждают перечень ава-
рийно-опасных участков дорог и разрабаты-
вают первоочередные меры, направленные 
на устранение причин и условий соверше-
ния дорожно-транспортных происшествий 
до 1 июля [1].

На 01.01.2019 г. показатели дорожного 
травматизма в Российской Федерации сле-
дующие:

 • свыше 77 % ДТП произошли в городах 
и сельских поселениях, в них погибли более 
47 % и травмированы более 73 % граждан от 
общего количества пострадавших;

 • зарегистрировано 19930 ДТП с уча-
стием детей, в которых 628 человек погиб-
ли и 21718 были травмированы. Из них 
38,9 % — пешеходы (8682 человек), 50,3 % — 
пассажирами транспортных средств 
(11 240 человек), 3,5 % — водителями транс-
портных средств; 7,3 % — велосипедистами;

 • в общей структуре аварийности наи-
большее количество ДТП происходит из-за 
нарушений ПДД водителями. В них погиб-
ли 84 % и получили травмы 91,5 % от всех 
пострадавших;

 • по причине нарушения правил ПДД 
водителями легковых автомобилей совер-
шено более 75 % всех ДТП, в которых 11 % 
ДТП совершено водителями в нетрезвом со-
стоянии;

 • неудовлетворительные дорожные ус-
ловия стали причиной 35,3 % дорожно-
транспортных происшествий;
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 • количество умерших в догоспиталь-

ный период вследствие ДТП составило 
76 % [12].

Непременным условием эффективно-
го управления безопасностью дорожного 
движения является выявление закономер-
ностей, определяющих влияние различ-
ных факторов на возникновение дорожно-
транспортных происшествий и тяжесть их 
последствий.

Закономерности, общие для групп ДТП, 
но случайные для отдельных ДТП, выяв-
ляются на основе анализа статистических 
данных, для чего и создается в масштабах 
государства система сбора и обработки ин-
формации о ДТП.

В настоящее время в целях совершен-
ствования информационного обеспечения 
подразделений Госавтоинспекции МВД 
России в части осуществления оперативно-
го сбора информации о дорожно-транспорт-
ных происшествиях, ведения государствен-
ного статистического учета данных о ДТП 
в соответствии с приказом МВД России от 
16.08.2014 года № 700 с 1 октября 2014 года 
введены в эксплуатацию:

 • автоматизированная информацион-
но-управляющая система Госавтоинспек-
ции;

 • автоматизированная система учета 
дорожно-транспортных происшествий;

 • многопараметрическая информаци-
онно-аналитическая система прогнозиро-
вания и моделирования ситуации в обла-
сти обеспечения безопасности дорожного 
движения.

Данные системы разработаны в рамках 
реализации федеральной целевой програм-
мы «Повышение безопасности дорожного 
движения в 2006—2012 годах» и в настоя-
щее время функционируют в подразделе-
нии Госавтоинспекции на федеральном 
уровне, ЦСН БДД МВД России и подразде-
лениях Госавтоинспекции на региональном 
уровне [5].

Системы решают следующие задачи:
 • формирование единого информацион-

но-аналитического пространства в сфере 
обеспечения безопасности дорожного дви-
жения;

 • мониторинг состояния автомобильных 
дорог, развития транспортного парка, пока-
зателей аварийности, деятельности подраз-
делений Госавтоинспекции;

 • анализ причин, факторов и мест со-
вершения ДТП, характеристик участни-
ков происшествий;

 • анализ мест концентрации ДТП, вы-
явление причин их образования;

 • выявление наиболее проблемных на-
правлений аварийности за счет анализа по-
казателей сложившейся ситуации;

 • анализ, моделирование и прогнозиро-
вание показателей безопасности дорожного 
движения [12].

Использование на практике указанных 
систем позволяет оценивать сложившуюся 
ситуацию и указать направления деятель-
ности для ее совершенствования. Показа-
телями эффективности их использования 
является тенденция снижения количе-
ства ДТП и числа пострадавших в них лю-
дей. В перспективе эти системы должны 
стать основой для создания единой систе-
мы управления безопасностью дорожного 
движения.

Неудовлетворительное положение с без-
опасностью дорожного движения так же 
в значительной степени обусловлено несо-
вершенством правового регулирования дея-
тельности по обеспечению безопасности до-
рожного движения.

Совершенствование профессиональ-
ной  подготовки  водителей  транспорт-
ных средств

В Российской Федерации в полной мере 
не реализуется основополагающий прин-
цип, согласно которому первичные пра-
вовые нормы, регулирующие отношения, 
связанные с правами и обязанностями че-
ловека, должны содержаться только в зако-
нодательных актах.

Вместе с тем анализ практики норма-
тивного правового регулирования показы-
вает, что разработка документов осущест-
вляется не систематизировано, не коор-
динируется на основе единых принципов. 
Это приводит к тому, что нормативная база 
в целом ряде случаев содержит внутренние 
противоречия, положения документов ду-
блируют друг друга, имеется много право-
вых пробелов.

С учетом вышесказанного стержнем 
всей нормативно-правовой базы и отправ-
ной точкой для нормативного регулиро-
вания в области безопасности дорожно-
го движения должен быть Федеральный 
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закон «О безопасности дорожного движе-
ния» [1].

В этом контексте знаковым событи-
ем стало принятие Федерального зако-
на Российской Федерации от 7 мая 2013 г. 
№ 92-ФЗ «О внесении изменений в Феде-
ральный закон «О безопасности дорожного 
движения». В соответствии с положениями 
этого закона, в настоящий момент обучение 
в автошколах реализуется с учетом совре-
менных требований образовательных про-
грамм подготовки водителей, обеспечиваю-
щих развитие основополагающих знаний, 
навыков и умений, необходимых для куль-
турного и профессионального водителя.

В обеспечении безопасности дорожного 
движения водитель играет существенную, 
а в ряде случаев основную роль. Повыше-
ние надежности водителей одно из главных 
направлений в снижении аварийности. 

Надежность водителя определяется:
 • профессиональной подготовленностью 

и опытом вождения;
 • состоянием здоровья;
 • психологическими и физиологически-

ми особенностями;
 • степенью утомления;
 • состоянием организма, обусловлен-

ным приемом лекарственных и наркотиче-
ских препаратов, алкоголя [11].

Одним из важных практических вопро-
сов безопасности движения является совер-
шенствование профессиональной подготов-
ки водителей.

Существующая практика обучения 
в специальных образовательных учрежде-
ниях дает водителям базовое образование, 
в результате которого они получают основ-
ные навыки управления автомобилем, не-
которое представление об основных момен-
тах безопасности движения и об устройстве 
автомобиля. Настоящий опыт управления 
автомобилем водители приобретают уже 
в условиях реального движения методом 
проб и ошибок, т. е. путем самообучения 
[10, 11].

Таким образом, методология подготов-
ки водителя имеет два существенных не-
достатка. Во-первых, процесс приобретения 
настоящего водительского опыта растяги-
вается на длительное время (5—7 лет), а во- 
вторых, он чреват серьезными опасностями 
для самого водителя, а подчас может стоить 
ему жизни [9].

В связи со всем вышеизложенным ста-
новится ясным, что проблема укрепления 
надежности водителя может быть реше-
на путем существенного пересмотра про-
грамм обучения водителей путем включе-
ния в курс подготовки занятий по форми-
рованию и закреплению автоматических 
навыков управления автомобилем в кри-
тических ситуациях.

Автошкола — одно из наиболее важных 
в наше время учреждений, чья работа за-
ключается не только в том, как научить 
управлять автомобилем, но и дать понима-
ние, что нас учат ответственности за нашу 
жизнь и, особенно за жизнь окружающих.

Следует отметить, что сегодня поведе-
ние водителей на дороге, их манера вожде-
ния не выдерживает ни какой критики. 
На лицо недисциплинированность, созна-
тельное нарушение порядка и правил, иг-
норирование безопасности дорожного дви-
жения. Все это следствие низкой культуры 
вождения. Это указывает на некачествен-
ную подготовку кандидатов, не обеспечи-
вающую возможности формирования у на-
чинающего водителя безопасного и законо-
послушного поведения на дороге.

Примером этому могут служить то, что 
в настоящее время число нарушений, до-
пущенных водителями, примерно в 2 раза 
превышает общую численность транспорт-
ного парка Воронежской области, а количе-
ство дорожно-транспортных происшествий 
с пострадавшими, по вине водителей соста-
вило 89,9 % от всех ДТП (за 2018 год).

09.07.2014 года в Минюсте России был 
зарегистрирован приказ Минобрнауки Рос-
сии от 26 ноября 2013 года № 1408 «Об ут-
верждении примерных программ професси-
онального обучения водителей транспорт-
ных средств соответствующих категорий 
и подкатегорий».

Данным нормативным актом были уста-
новлены требования к учебноматериальной 
базе организаций, осуществляющих образо-
вательную деятельность по подготовке во-
дителей транспортных средств.

По итогам обследований и соответствия 
Рабочих программ установленным требова-
ниям, представителям автокурсов выдава-
лись Заключения и согласовывались про-
граммы.

Около половина учебных заведений на 
этапе согласований прекратили свою дея-
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тельность, так как не обладали соответству-
ющей материальной базой, квалифициро-
ванным преподавательским составом, а весь 
процесс подготовки кандидатов в водители 
сводился к их «натаскиванию» к сдаче экза-
менов в ГИБДД и получению прибыли.

Так, по состоянию на конец 2019 года из 
105 организаций, осуществляющих образо-
вательную деятельность на территории Во-
ронежской области по подготовке кандида-
тов в водители транспортных средств, на 
продление заключения подали 57 заявле-
ний, по итогам обследования выдано 49 за-
ключений о соответствии учебно-материаль-
ной базы и согласованы рабочие программы.

Для недопущения выдачи водительских 
удостоверений неподготовленным участ-
никам дорожного движения принимают-
ся меры по ужесточению приема квалифи-
кационных экзаменов. Средний процент 
сдачи с первого раза по итогам 9 месяцев 
2019 года составил 42 % (2018 г. — 56 %).

С середины 2014 года все экзаменацион-
ные подразделения ГИБДД оснащены ви-
деорегистраторами, с помощью которых осу-
ществляется фиксация приема практиче-
ского вождения. Полученная информация 
сохраняется в экзаменационных подразде-
лениях, и ежемесячно проверяется сотруд-
никами УГИБДД. По результатам просмо-
тра вносятся предложения и замечания по 
приему экзаменов. Экзаменационные клас-
сы также оборудованы видеокамерами для 
осуществления контроля за приемом экза-
менов и работой сотрудников. 

Руководители регистрационно-экзаме-
национных подразделений еженедельно 
отчитываются о процессе сдачи экзаменов. 
Как следствие, последние 3 года (2016, 2017, 
2018) на территории Воронежской области 
наблюдается общее снижение количества 
ДТП с участием молодых водителей.

Выводы 
В целях совершенствования механиз-

мов управления в области обеспечения без-
опасности дорожного движения и повыше-
ния экономической безопасности Россий-
ской Федерации необходимо: 

1) обеспечить разграничение и закре-
пление в нормативных правовых докумен-
тах полномочий и ответственности всех 
субъектов управления в области обеспе-
чения безопасности дорожного движения 

на федеральном, региональном и местном 
уровнях;

2) совершенствовать механизмы реа-
лизации положений Федерального зако-
на «О безопасности дорожного движения», 
в том числе принципов приоритета «жиз-
ни и здоровья граждан, участвующих в до-
рожном движении, над экономическими ре-
зультатами хозяйственной деятельности», 
«ответственности государства за обеспече-
ние безопасности дорожного движения над 
ответственностью граждан, участвующих 
в дорожном движении», соблюдения инте-
ресов граждан, общества и государства»;

3) совершенствовать эффективность ме-
ханизмов управления целевыми проектами 
и программами повышения безопасности 
дорожного движения, включая разработ-
ку требований к региональным и местным 
программам, оценку их эффективности, 
стимулирование внедрения проектов и про-
грамм на региональном и местном уровнях;

4) принять дополнительные меры, на-
правленные на совершенствование систе-
мы спасения пострадавших в ДТП. Разра-
ботать организационные и правовые основы 
оказания первой доврачебной помощи по-
страдавшим на месте ДТП и обучения это-
му участников дорожного движения раз-
личных категорий, работников и сотруд-
ников служб, участвующих в проведении 
работ на месте ДТП. Предусмотреть осна-
щение мобильных постов дорожно-патруль-
ной службы полиции средствами оказания 
первой медицинской помощи, аварийно-
спасательным оборудованием; 

5) активизировать работу по совершен-
ствованию системы подготовки водитель-
ских кадров, в соответствии с едиными 
требованиями к образовательным учреж-
дениям и организациям, осуществляющим 
подготовку, переподготовку и повышение 
квалификации водителей транспортных 
средств. Разработать дополнительные тре-
бования к подготовке водителей, осущест-
вляющих пассажирские перевозки и пере-
возку детей;

6) шире использовать мониторинг обще-
ственного мнения по проблемам безопасно-
сти дорожного движения, изучение, обоб-
щение и распространение международно-
го опыта и передового опыта регионов по 
снижению уровня аварийности, тяжести 
дорожно-транспортного травматизма. 
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